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Utmaningar gransoverskridande transporter

—

» Utvecklad industrialisering i Norra Skandinavien R
« Gron industrialisering (batterier/stal/energi) v
« Basnaringens utveckling
« Sjomatnaringens utveckling

* Vad har de for utmaningar?

 Etableringen har skett utgaende fran andra premisser &n beaktande av
logistik/transporter, men logistik/transport ar vitala for att dessa
transportintensiva naringar ska kunna konkurrera.

« Transporter via med hogt kapacitetsutnyttjande undervags och
infrastrukturutvecklingen har inte tagit hojd for denna potentiella utveckling

» Beslut kring och utvecklingen av transporter sker primért inte i Norden.
Transportbolagen &r inte vana vid att samarbeta => vertikalt
sammankopplade transporttjnster ar en utmaning <

 Fragestallningar
* Hur kan befintliga transportupplagg utnyttjas?

« Hur kan samverkan mellan akerier i Norge, Sverige och Europa skapa v
forutsattningar for hallbara transporter

» Hur skapa transportkvalitet (Quality Management)

@ Nordisk
Ministerrad



Kunskapsbyggande och kunskapsspridning

« Skandinaviska naringslivet ar beroende av effektiva och
konkurrenskraftiga transporter till Europa, som:
— laggs upp pa ett hallbart satt
— handlas upp pa ett hallbart satt
— dar fylinadsgraden i transporterna okar
— dar ratt energibarare anvands i ratt del av transportkedjan.

Kunskaps-

underlag

Steg 1

Faltstudier

Potential-
analys
Del 3b: Genomfora

Del 3c: Utvardera
Del 3d: Dokumentera

Steg 2

Leverans Forberedande Demo

« Uppdrag Nordiska ministerradet: foresla, prova och analysera -

nya realistiska transportkoncept
— Best practise och/eller demonstrera

— 2022 — 2023 Initiering
— Uppsokande, kunskapsbyggande och potentialbeddmning

— 2023 - 2024 Genomfdra och utvardera
— Test av best practise/demos

— 2024 - 2025
— Dokumentation och kunskapsspridning

Iteration?

Vanuforsorgning Transport  Trafikk  Framdrivning

efte:sftgm X X

Effektivisera X X X

Ny teknik X X
@ Nordisk

Ministerrad



2022-12-05

Ett forslag till demonstration

Med bas i befintlig transportservice foresla, prova
och analysera en multimodal transportkedja for
temperaturkansligt gods fran Centraleurpa
(Benelux) via Oslo till Nordnorge (Nordland Fylke).
Fa aktdrerna att samverka och

Kostnadseffektivt (balanser)
Ledtiden

Regulariteten? -~
— Infrastruktur/Transportféretag

— Transportforetag/Varuagare

— Koordineringen mellan transporttjanster
— Plan B

Energi- och klimateffektivitet — En del i ScanMed korridoren
European Rail Freight Corridors

— Quality Management




INTERN

2022-12-05

Preliminara resultat => Fokus i best practise/demo

e Kostnadseffektivt: Index 80

Faltstudier

Kunskaps- Potential-

underlag EREWE]

Del 3a: Identifiera

Del 3b: Genomfor:

Del 3c: Utvardera
Del 3d: Dokumentera

e Ledtid: A=> D leverans (Nordnorge - Europa)

Steg 1 Steg 2

Leverans Foérberedande Demo

* Regularitet => fokus i projektet (Quality management)

' Nasta fas
Iteration? |

* Minskad energiférbrukning 50 %
70 % 0%

Decrease in socio-economical terms, climate gases, air poution and traffic
safety

* Minskad klimatpaverkan

10%

Sjdmatnéringen Produktion mandag Produktion Tisdag Produktion Onsdag Produktion Torsdag 20%
Fauske Ma: 18:30 Ma: 22:15 Ti: 18:30 Ti: 22:15 On: 18:30 On: 22:15 To: 18:30 To: 22:15
Mo iRana Ma: 21:45 Ti: 01:00 Ti: 21:45 On: 01:00 On: 21:45 To: 01:00 To: 21:45 Fr: 01:00

| | | | | | | | 5(_]0’0
Oslo Ti: 16:30 Ti: 21:20 On: 16:30 On: 21:20 To: 16:30 To:21:20 Fr: 16:30 F:21:20
Omlastning? I X | X | X | X
Oslo Ti: 17:30 On: 09:00 On: 17:30 To: 09:00 To: 17:30 Fr: 09:00 Fr: 17:30 L6: 12:00 A40%

| | | | | | | |

| | | | | | | |
Duisburg To: 08:40 Fr: 08:40 Fr: 08:40 L6: 08:40 L6: 08:40 M3: 06:00 M3: 06:00 Ti: 08:40 50%
Boulogne-sur-Mer Leverans Torsda Leverans: Fredag Leverans: Lordag Leverans: Méndag L

60%

Benelux L ning: Fredag L Fredag/Lérdag L Lérdag - Mandag L Fredag/Lérdag Upphén
Duisburg Fr: 21:40 L6: 11:50 M3: 21:40 Ti: 21:40 70%

| | | |

| | | |
Oslo Ma: 06:00 Ti: 11:30 On: 11:30 To: 11:30 80%
Omlastning X X X X
Oslo Ma: 19:00 Ti: 19:00 On: 19:00 To: 19:00

i | | | 90%
Mo iRana Ti: 14:00 On: 14:00 To: 14:00 Fr: 14:00
Fauske Ti: 16:30 On: 16:30 To: 16:30 Fr: 16:30 m A Socio-Economolical Benefits m A Climat Effects A Air pollution
Lossning Tisdag/Onsdag Onsdag/Torsdag Torsdag/Fredag Fredag-Mdéndag St
Ny lastning Onsdag Torsdag Fredag Méndag A Energy Consumption | A Traffic safety
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