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Tema

1.  De viktigste utfordringene i eget fylke (knyttet til gronne
neeringstransporter)

2. Pagaende og planlagte aktiviteter/prosjekter (i eget fylke)

3.  Aktuelle samarbeidsomrader (pa tvers av
fylkesgrenser/landegrenser evt)
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Bakgrunn og utfordringer

Transportmiddelfordeling ved lange reiser*
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Store utslipp, tydelige ambisjoner og usikkert
fremtidsbilde

» Klimagassutslippet i Innlandet var i 2018 beregnet til 2,2 mill tonn
CO2-ekvivalenter

» Transportsektoren er den stgrste bidragsyteren til utslipp |
Innlandet ca 42%

» Tungtransporten har i liten grad blitt elektrifisert

> Innlandet har en ambisjon om a kutte klimagassutslippene med
minst 50% innen 2030.

» Innfasing av nullutslippskrav til transport, vil kunne medfare gkte
transportkostnader og svekket konkurransekraft

» Okt bruk av jernbane og sjg/bane ved lengre transporter, vil bidra
til at malet om reduksjon av klimagassutslipp kan nas
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Utfordringer i Innlandet knyttet til gronne
naeringstransporter

* For liten kapasitet i jernbanenettet
* Vi mangler gode samhandlingsterminaler.
* Fylkeskommunen har pekt ut tre steder - Raufoss, Stange og Kongsvinger.

* Alt for mange lastbaerere har kun frakt en veg og lastbaererne har mye
ledig plass.

* Konkurranseflaten veg/jernbane utvikles i feil retning— flere og sterre
modulvogntog

* Darlig utbygd med lademuligheter og CO2-ngytrale drivstoffstasjoner for
sma og mellomstore lastebiler.
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Godspakke Innlandet — en viktig del av det grenne
skiftet

> Innlandet har flere eksportbedrifter som h&ndterer

og transporterer flere millioner tonn med gods hvert Ko
ar

» Anslagsvis 500.000-800.000 tonn med gods fra
Innlandet transport til/fra Oslo Havn

» Det meste av godset blir transportert pé veg Y —

®  Tommerterm inaler

» Jernbanen er avgjgrende for temmertransport i — dekuter
Innlandet T

> Norsenga alene sender 1 million tonn

» Det forventes en kraftig vekst i godstransport frem \
til 2050 ettt
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Godspakke Innlandet ma realiseres

(massevirke) pa jernbane

* @nske om stgrre grad av foredling av
temmer i Innlandet

* Etablering av flerbruksterminaler
* Stgrre kapasitet pa jernbaneinfrastruktur

* Satsing pa ny produksjonsindustri, vil
kreve en vesentlig kapasitetsgkning pa

ba n e . Kilde: Harald Vingelsgard BaneNor

* Stor og gkende eksport av tgmmer 4||||||"|||I}{
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Det gronne skiftet krever nye lgsninger

» Samordnet arealplanlegging med vekt pa
integrering av naerings-, samferdsels- og klima-
/miljgstrategier vil kunne sikre konkurransekraft
pa lengre sikt

» Potensial for jernbane som nullutslipps
transportlgsning — renessanse for sidespor?

> Elektrifisering av tungtransport — muligheter og
begrensninger

» Flerbruksterminaler og nye konsept for transport
» Utrede muligheten for mer samlasting

'\? Innlandet

fylkeskommune




2's

Aktuelle samarbeidsomrader (pa tvers av
fylker/landegrenser)

Felles pavirkning overfor statlige myndigheter
Utvikling og styrking av Kongsvingerbanen og Hovedbanen

Elektrifisering av Rgrosbanen og Solgrbanen gir styrket kapasitet i hele jernbanenettet og
muligheter til mer kombitransport

Felles innsats for innfasing av CO2-ngytrale drivstoff (Hydrogen, HVO-diesel og Biogass)
Innovasjon og nytekning nar det gjelder konsepter for godstransport

Styrking av intermodal transport giennom etablering av flerbruksterminaler

Mer satsing pa samlasting pa tvers av transportformer

Etablering av en internasjonal godskorridor som styrker det eksportrettede neeringslivets
konkurranseevne og som demper veksten i lastebiltrafikken til @stlandet.
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Framtidsbilde sett fra et prosjekt i Nordisk Rad

* Utvecklat horisontellt natverk mellan regional aktorer i Norge och Sverige

Stockholm

Fanga industrin behov och bidra till att férbattra industrins behov

Utveckla befintliga transportservice => Framtidens transportservice

— Utvecklaregional logistik- och terminalstruktur

Verksamhetsomraden med jernbaneterminaler

Linjetag

Regional utveckling
Klimatneutral terminalhantering

Biobrénsle
Elektrifiering

Klimatneutral insamling och distribution

Biobransle
— Elektrifiering

Fjarrtransporterna ar klimatneutrala (jernbane)
Ny teknik => billigare terminaler

Distribution pa vag
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Klimasatsmidler

> Samferdselsutvalget vedtok i mgte den 17. mars 2021 a
delta i et samarbeid med Oslo Havn AS om & sgke
klimasatsmidler til forprosjekt Innlandsterminaler

> Sgknaden ble avslatt — vi var litt trege med vise at vi
faktisk sto bak sgknaden

» Problemstillingen er fortsatt sveert aktuell

» Hvordan kan/skal Innlandets gods- og logistikkfunksjoner Innlandsterminaler
tilpasse seg fremtidig mal og krav om klimagassutslipp?

Oppdragsgiver: Oslo Havn KF
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Workshop for gods- og logistikk i Innlandet

» Innlandet fylkeskommune ma4 ta en rolle i omstillingen av gods- og logistikkindustrien i
regionen.

» En Workshop kan vaere starten pa arbeidet med en gods- og logistikkstrategi for
Innlandet.

e Belyse innlandsindustriens logistikk- og transportkostnader (regionale, nasjonale og internasjonale) i lys av det grgnne
skiftet og nullutslippsscenarier.

e Belyse Innlandsindustriens konkurranseevne og attraktivitet for etablering og industribygging.
e Belyse samfunnsgkonomiske kostnader jernbane-veg og kostnad scenario nullutslipp.

e Skape engasjement og oppmerksomhet rundt gods- og logistikkindustrien i Innlandet.
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s Ostlandet

* Marknaden (langvaga) domineras av
tredjelands- och cabotagetransporter

NUIyE

R L * Verksamhetsomraden lokaliseras utan
jarnvagsforbindelse
— Alnabru central?
— Sverige/Vestby

o Uppsala

* Satellitterminaler (saknas)
— Kongsvinger
— Vestby/Moss

=sKilsthna Stockholr

* Omfattande utveckling trots bristande
infrastruktur
— Terminaler
— Kapacitet, Linje
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Utvecklingsbehov

°* Utveckla Regionala logistikkluster som i samverkan med
regionala transportbolag kan ta fram intermodala

forsorjningsstrategier %‘
[ J
* Utveckling av samverkan mellan dkerier i Norge, Sverige och pa
den Europeiska kontinenten (gemensamt erbjudande)
« Varufdrsdrjningsstrategier

« Cargo Net 6kar fran 1 till 2 tdg per dygn (Halden)
« Utveckling av befintlig service

« Fler tag i befintliga korridorer %
 Vidareutveckling av befintliga upplagg ®

« Transportstrategier
« Trafik och bransle
* Knutpunkter (terminaler, lastspar) - kan néringslivet ens anvénda
jarnvagen? Ar jarnvagslastning och lossning rationell?
* Utveckling av nya transportupplagg till och fran Norge via
Kongsvinger och via Halden
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Arbeid pa svensk side
- Varmlandsbanen
mot 2040
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Kostnadstruktur kombi
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Marknaden (ld&ngvdga) domineras av
tredjelands- och cabotagetransporter

— Importen 80 % av priset

.\./.erks"amh.ets.omréden lokaliseras utan
jarnvagsforbindelse

— Alnabru central?
— Sverige/Vestby

Satellitterminaler (saknas)
— Kongsvinger
—  Vestby/Moss

Omfattande utveckling trots bristande
infrastruktur

— Terminaler
— Kapacitet, Linje




Takk for meg!
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