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Agenda

1) Intercity i Nasjonal transportplan
2) Status optimalisering
3) Videre arbeid med IC effektpakker
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Intercity er en satsing der
mobilitetsbehovet er storst og vokser mest

125

Vekst | folkemengde
Il Kraftig okning (>15%)
] @kning (5% til 15%)
[ Lite endring (-5% til 5%)

Il Nedgang (<-5%)

m 2020 m2030 m2040

Figur 2.1 Framskrevet folkemengde 2016-2040. 2018=100, Alternativ MMMM, Kilde: SSB
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Lillehammer
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Oslo-Lillehammer

InterCity-konsept 0:55 (123

1. Minimum to regiontog i timen
t/r Oslo pa alle IC-bena

Eidsvoll

Store reisetidsforbedringer 0:37(130) | sersten ottt

Oslo-Henefoss

Sundvollen

3. Stasjoner i byene

Lillestrom

Forutsetter utvikling for gods

og fiernto N
g J g 0:45 (1:08)

Oslo-Fredrikstad

5. Fullt dobbeltspor hele veien 1:00 (128) | sonae

Oslo-Tensberg

1:08 (1:45)

Oslo-Halden

1 :30 (245) Horten

Oslo-Porsgrunn

Sarpsborg

, IC-korridorene skal ha et miljgvennlig transportsystem av
hay kvalitet som knytter bo- og arbeidsomradene godt

sammen.
Halden
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Politisk prioritering

- NTP 2014-2023: Intercitytriangelet innen 2030

Meld. St. 26

2024: Ferdig indre IC til Hamar, Tgnsberg og Seut

B —% 5026: Ferdig indre IC til Sarpsborg

2030: Ferdig ytre IC til Skien, Lillehammer og Halden

A

~x | NTP 2018-2029: Ringeriksbanen legges til, ytre IC skyves noe
2024 Ferdig indre IC til Hamar, Tgnsberg, Seut og Hgnefoss

2026: Ferdig indre IC til Sarpsborg

2034: Ferdig ytre IC til Skien, Lillehammer og Halden
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Effektpakker til oppstart i forste
seksarsperiode:

Vestfoldbanen:

NTP 2022-2033: Mer for pengene

 Totogitimen (med mulighet for
fire) Oslo-Tgnsberg

i} * InterCity pa Vestfoldbanen er »  Totog i timen Oslo-Skien
prlorltert Dovrebanen:
* Indre intercity IC pé « To togitimen Oslo-Hamar
nen er prioriter
Dovrebanen er prioritert Detroldbanen
« @stfold far et bedret tilbud . Forbedringer som falge av
_ _ . Follobanen og Sandbukta-Moss-
* Ringeriksbanen gar til NVAS Sastad

Ringeriksbanen
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| Utbyggingskostnadene er

P

+, heye. Dette utfordrer
loennsomheten og
giennomforbarheten i
tilbudsforbedringene




Lilehammer

Gjennomforte, pagaende og S e

Hamar

rlanlagte IC-prosjekter

Eidsvoll

Oslo Lufthavn®
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Lysalk Lillestram
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Drammen SKi

Sande

Holmestrand

" : . Moss
® Strekn!ng som er ferdigstilt | A Rygge®
@ Strekning som er under bygging e Rade
Strekning som er under planlegging Tonsberge Sarpsborg
Skien Stokke @ Fredrikstad e
o >
Porsgrunn @ 1op _"’\‘” Halden
Sandefjord
e Larvik
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Nytt dobbeltspor

Follobanen

@stfoldbanen - en del av InterCity
» Halvert reisetid Oslo-Ski: 11 minutter
* Bedre punktlighet

@kt kapasitet for gods- og persontog

Nye Ski stasjon blir et InterCity- ._ pam—— .
knutepunkt

Planlagt &pning 2022

Nytt dobbeltspor og ny stasjon

Sandbukta-Moss-Sastad

@stfoldbanen — en del av InterCity

4 tog per time

Oslo - Moss 30 minutter

Forbedret punktlighet

Eardinactillalea nlanlant 202A



Nytt dobbeltspor

Venjar-Langset

Dovrebanen — en del av
InterCity

» Kortere reisetid

¥« Okt kapasitet for
5 gods- og persontog

smen

 Planlagt apning 2023

Sy Nytt dobbeltspor ;
K sa b e Kleverud-Sarli-Akersvika
- = ;ﬁ Dovrebanen — en del av =

InterCity

Kortere reisetid, Oslo —
Hamar 55 minutter

o . T 2 tog i timen til Hamar +
— . A fiern- og godstog Trondheim

Anskaffelsesprosesser pagar
Planlagt apning 2027




Nykirke-Barkaker

ERTMS signalanlegg
Muliggjar 4 tog/t Oslo — Thg

+ Ny stasjon pa Skoppum
Planlagt apning 2025

-
-
ST

e
~<

Nytt dobbeltspor

Drammen-Kobbervikdalen
« ERTMS signalanlegg

« Nytt og flomsikret stasjonsomrade med
flere plattformer og bedre atkomst midt
| Drammen by

« Muliggjar 4 tog/t til Tansberg og gkning
mot Sgrlandsbanen

 Planlagt apning 2025



Effektpakker
* For a realisere et nytt tilbud pa jernbanen, ma

EffEktpald(er alle brikkene i jernbanesystemet passe

sammen.
_ fomye rutemodell
infrastruktur
bygge ny infrastruktur

* Mange av brikkene er i seg selv komplekse

» Jernbanedirektoratet koordinerer mellom
aktgrene i sektoren og lager strategien for
den videre utviklingen av tilbudet

De viktigste brikkene
* Jernbaneinfrastruktur

* Rutemodell for togselskapene
* Togmateriell

oppgradere r”te; Itlﬁﬁt 08 byvekst-

togmateriell samarbeid avtaler
nytt tog- vedlikeholde
materiell infrastruktur
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» Offentlige kjgp (subsidiering) av
transporttjenester




Portefoljestyring — styring pa netto nytte

* Investeringene optimaliseres og
de beste prosjektene skal
giennomfares farst

* Operativt handlingsrom

e Skiller mellom fgrste og andre
seksarsperiode, bygge- og
planfase

« Offentlig portefgljeforslag

« Samhandling og dialog med
aktgrene
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Videre arbeid

* Jernbanedirektoratet gjagr vurderinger av

konsekvensene av optimalisering for 99 Stortinget legger til
effekt og langsiktig behov grunn at ambisjonen
om InterCity-satsingen
* Det gjenstar tilbudsforbedringer til pa Dovrebanen,
Fredrikstad-Sarpsborg-Halden og til @stfoldbanen,
Lilehammer Vestfoldbanen og
Ringeriksbanen star

» Jernbanedirektoratet inngar avtaler om
planlegging med Bane NOR for a fa et
bedre faglig grunnlag til neste NTP-
rullering

ved lag.
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