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Formål 
Skape vekst for gods på bane og båt og 
øke andelen jernbanetransporter til og 
fra Nordland. 

Korridor 1: Arktis – Oslo (EU)

Korridor 2: Arktis - EU 

ACE GREEN
NORD - SØR



Partnere: 

Mosjøen og Omegn Næringsselskap (MON), Rana Utvikling, 
Meyership, Bodø Havn, Mo i Rana Havn, Helgeland Havn og 
Klosser Innovasjon (Kongsvinger-regionen).

• Solid økonomisk og politisk støtte fra Nordland 
Fylkeskommune 

• Godt samspill med Bane Nor, politiske myndigheter, 
Cargo Net – og næringslivet

• Prosjektet har utviklet et nettverk med myndigheter, 
næringsliv og terminaleiere i Norge og Sverige.

• Sluttrapport ACE Green (2017 – 2020)

• Hovedforfatter er Fredrik Bärthel, Trafikverket.  



Tiltak langs hele den internasjonale korridoren. Økt 
kapasitet, redusert kjøretid, høy regularitet  

Jernbane blir stadig viktigere for å dra nytte av 
råvare-boom – og etablering av grønn industri med 
nye jobber og verdiskaping. 

Noen prioriteringer :

• Flere kryssingsspor må planlegges og bygges 
ut. Større effektpakker for gods. Terminaler. 

• Kapasitet for dobling av volum – og redusert 
kjøretid for tidskritisk gods

• Nullutslipp! Beslutningsgrunnlag til neste 
rullering av NTP?

Prioritere gods på bane!

I 2018/2019 var det stor krise for gods på bane i Norge. 
Mobilisering og samspill gjenskapte troen på toget ☺



ACE Green har fra 2017 bidratt til:

• Mer enn 50 % vekst i tilbud og volum på 
Nordlandsbanen

• Å flytte/sikre ca. 250 000 tonn gods/år til toget , 
tilsvarende nær 15 000 lange trailerturer 

• Sjømatnæring og industri på Nordlandsbanen!

• Økt aktivitet på alle terminalene – med 
regionale ringvirkninger

• Kutt av CO2-utslipp med 15 000 tonn. 

• Samfunnsøkonomisk nytte på ca. 2,5 mrd. 
kroner

• En gjenskapt tro på jernbanen som effektiv vei 
til markedene: Grønn konkurransekraft!

Målene fra prosjektstart i 2017 er overoppfylt! 

RESULTATER 



• Forsterke samspill som har skapt suksess 

• Tog 3 i drift i 2020. Tog 4 neste.  Deretter 
tog 5.

• Næringslivet ønsker mer satsing på toget

• Nord-Norge-linjen (Bodø – Tromsø) vil skape 
behov for bedre tilbud på bane. 

• Innovative løsninger for regional distribusjon 
og terminalutvikling – bane, båt og bil

• Nye muligheter for grensekryssing til EU og 
UK

• Mer samspill vil skape mer vekst

Framgang skal avle 

mer framgang



EVENTYRLIGE MULIGHETER

Kartlagte potensialer for 

videre vekst: 450 000 tonn/år



Sjømatnæringen: 

Nordland allerede største havbruksfylket

Eksport 15 – 17 mrd./år. 

Ambisjoner om kraftig vekst for laks/ ørret. I 
tillegg nye arter innenfor havbruk. 

Retningsbalanse: Potensialer også for mer 
nordgående gods, jf. tog 3, næringsmiddeltoget.  

DOBLING OG FEMDOBLING AV 

LAKS OG HAVBRUK



Eksisterende prosessindustri i Nordland, 
eksport på 12-14 mrd./år. 

Giga- investeringer i batterifabrikker, 
hydrogen/ CO2, brenselceller osv. 

Forsiktig anslag: Mer enn dobling av 
eksport innen 2025-2030    

Grønn industri i verdensklasse krever 
tilsvarende gode transportløsninger. 

NYINDUSTRIALISERING I 

NORD



Motivere, tilrettelegge og utvikle

• Fortsatt motivere næringslivet til å flytte gods 
fra bil til bane og velge toget. 

• Tilrettelegge for TOG 4, og etter hvert TOG 5 på 
Nordlandsbanen

• Bidra til å utvikle Nordlandskorridoren Bodø –
Oslo 

• Styrke grensekryssende løsninger, inkludert å 
åpne ny port via Kongsvinger til Sverige og EU. 

AP 1: VEKST I GODSTRAFIKKEN

Godt samspill vil 
skape mer vekst! 



Snart tog4 og 
tog 5… ☺



FORUTSETNINGER FOR 

SUKSESS PÅ 

NORDLANDSBANEN

Helgelandsterminalen –

Innovasjon, samlokalisering og kutt i kostnader

Industriparken tilbake på Nordlandsbanen 
med stål og battericeller



Unik beliggenhet for internasjonal godstransport 
• 9 av 10 grensekryssende godstog passerer Granli
• Direktetilknyttet Kongsvinger/grensebanen
• Banen betjener alle godstrafikkproduktene (kombi- vognlast- og 

systemlasttransport)
• Strategisk beliggenhet for konsolidering av godstransporter over lange 

avstander
• Effektiv tilkobling mot Gøteborg havn, Europa og Baltikum
• Sentral regional beliggenhet mtp. næringsaktører, Osloregionen og veinett

Granli terminalen 
- realisering av en internasjonal godsterminal  



TAKK FOR 
OPPMERKSOMHETEN



«ACE Green III er et treårig prosjekt som skal bidra til utvikling av 

en effektiv, grønn godskorridor mellom Nord-Norge og Europa. 

Prosjektet bygger videre på et etablert samarbeid som har 

medvirket til kraftig vekst for gods på Nordlandsbanen. Flere 

daglige tog vil i kombinasjon med båtløsninger, grensekryssende 

tilbud, innovativ regional distribusjon og terminalutvikling styrke 

eksportveiene for sjømatnæring og industri i nord og grønn 

godstransport og forsyningssikkerhet generelt.»

ACE GREEN III 

på 30 sekunder



«Den siste og første mila»

Vekst for gods på jernbane gir økt sysselsetting og 
nye muligheter for lokal transportnæring. 

«Siste mila» er viktig for konkurransekraften til bane.   

Men med dobling, og på lang sikt mulig femdobling 
av volum i laks/ havbruk, vil ikke fylkesveier og ferjer 
ha kapasitet til å frakte veksten fra kyst til marked

Derfor vil ACE Green arbeide for og med: 

• Bedre veier og billøsninger i regional 
distribusjon

• Tilrettelegge for å prøve ut båtkonsept mellom 
slakteri og havner/ - jernbaneterminaler. 

AP 2: REGIONAL 

DISTRIBUSJON



KOMPETANSE OG 

NETTVERK 


