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Hvilke mobilitetsutfordringer
har pandemien skapt?

Ved Ingunn Opheim Ellis, Asplan Viak

Webinar: Pandemi og mobilitet 15. juni 2021
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Vi har vurdert de langsiktige effektene av pandemien
gjennom flere utredninger det siste aret

tane e (1) e Endringireiser med lokal kollektivtransport i
Notat N o Kristiansand, Drammen, Stavanger og
—— Bergen (Fire kollektivselskaper, var 2020)
koronapandem Rapport Urbanet Analyse @
koronapandem] PP | o viak (e e Oppfolgingsanalyse av endring i reisevaner
I jolvannet av | ] i Drammensomradet (Brakar, hast 2020)

e Analyse av endringitogreiser pa Qstlandet
(JDIR, hast 2020)

e Sammenstilling av langsiktige effekter av
pandemien - nasjonal prognose (KS, var
2021)
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Felles problemstilling og fremgangsmate

1. Markedsundersgkelse for a vurdere
Problemstilling: reiseaktivitet med kollektivtransport,
bruk av hjemmekontor/ digitale mater
og motstand mot trengsel

Hvilke langsiktige e For koronautbruddet

effekter kan | e Under koronautbruddet
koro:zapgndemlen « Nar koronaviruset ikke lenger er
ha pPa reisevaner og en trussel (vaksine e.l.)
preferanser?

2. Alternativ beregning basert pa
teoretisk etterspgrselseffekt
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Transportmiddelbruk fgr korona

Transportmiddelfordeling i ulike omrader. RVU 2018/2019

Hele Norge - 5% 53% 10% B4
Oslo kommune _ 6% 26% 6% B8
Viken fylke - 3 58% 1% P
Innlandet fylke - 4%5 63% 1% B8

0% 25% 50% 75% 100%

mGange  Sykkel mKollektiv ®Bilfgrer ™ Bilpassasjer = Annet
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Kollektivandelen varierer fra
omrade til omrade

Hayere kollektivandel pa
arbeids- og skolereiser enn
pa andre reiseformal

En stor andel av
kollektivreisene foretas i rush
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Alle undersgkelsene viser en betydelig langsiktig
nedgang i reiseaktivitet med kollektivtransport

Prognose for langsiktig nedgang i kollektivreiser:

Bl Hoy [ ]Lav o Direkte effekt fra
underswakelsen trolig noe
overdrevet

-10% « Forventer avtagende effekt
13% : : :
15% etter tilpasning til ny «<normal»
17% -18%
e Storre effekt i de storste
-29% byomradene enn nasjonalt
Lokal kollektivtransport  Togtransport pa det Nasjonalt
fire byomrader, var sentrale Dstlandet, prognose (KS)
2020 host 2021




i '\Y

Alle undersgkelsene viser en betydelig langsiktig
nedgang i reiseaktivitet med kollektivtransport

Beregnet langsiktig reduksjon i kollektivreiser
(basert pa undersgkelse om lokal kollektivtransport) © Bl efie e e

underswakelsen trolig noe
overdrevet

* Forventer avtagende effekt
etter tilpasning til ny «<normal»

13% oo « Storre effekt i de starste
- (<] o .
byomradene enn nasjonalt
17%
19%

« Starst reduksjon pa jobbreiser,

Jobb-og  Fritidsreiser Handle-og Sum or d del

skolereiser servicereiser som uthQI’ en stgrste andelen

av lokale kollektivreiser
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Dkt trykt for smitte og mer bruk av hjemmekontor er
de viktigste arsakene til nedgang i reiser

1. En okt frykt for smitte peker seg ut som en viktig &rsak til reduksjon i
kollektivreiser ogsa etter at korona ikke lenger er en trussel
e Gir gkt motstand mot trengsel og okt reisebelasting

® Flere vurderer andre alternativer enn kollektivtransport

7 . For arbeidsreisene er ogsé ekt bruk av hjemmekontor en viktig
forklaringstfaktor
® Positive erfaringer og okt digital kompetanse

* (nske om mer fleksibel lasning
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Andel som er opptatt av 4 unnga trengsel
mer enn dobler seg etter koronautbruddet

Hvor opptatt er du av a unnga trengsel pa kollektivtransport?
(Fra undersokelse om lokal kollektivtransport) e Okt motstand mot trengsel

betyr at det & reise med

kollektivtransport blir mer

Far korona 31% 24% 24% 11% 9%
belastende
Under korona [10%]5% 11% (R4 57% (120%Y « Svekker

kollektivtransportens

konkurransekraft
Etter korona | 14% 14% 27% 23% 21% «—

e Gir faerre kollektivreiser
(beregnet til 5-10%)

[ ]1-ikkeidetheletatt [ ]2 [ ]3 4 5 - i sveert stor grad
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33 % vil i starre grad benytte seg av hjemmekontor
etter koronautbruddet

Hvor ofte hadde du/ser du for deg & ha hjemmekontor?
(Fra undersakelse om lokal kollektivtransport)

32% 42%
Etter BZANIGIN 12% 1% |6% 17% 39%

.
N
N

* Andel arbeidsdager med
hjemmekontor dobles

6%

For 6% | 8%

« Dette gir en reduksjon i
antall arbeidsreiser pa 8 %

R T « Vil gi 3 % feerre kollektivreiser,

Il Daglig/nesten hver dag \_ Storovergangfra hovedsakelig i rush

[ 2-3 dager i uka \ hjemmekontor |

[ ]Ca.endagiuken i «sjeldneren til i

[ ]2-3 dager i maneden . «ukentligt» | « (Ogsa gkning i omfanget av

[ ]Ca. 1 dagimaneden
I Sjeldnere enn dette
Il Kan ikke ha hjemmekontor

digitale mater pavirker
reiseomfanget
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Flertallet av kollektivreisene overfores til bil

Reduksjon i kollektivreiser fordelt pa ulike kategorier

* Vil gi et inntektstap for
(Fra undersokelse om lokal kollektivtransport) 1Sl SIG L P

kollektivtrafikken

« Pagrunnav
hjemmekontoreffekten
forventes det ogsa feerre
bilreiser totalt sett

 Viktig framover:
« Bedre kollektivtransportens
konkurranseflatene mot bil
I Overfaring til bil  Virkemidler for & spre
[ ] Overfaring til sykkel og gange trafikantene mer utover dggnet
[ Bortfall av reiser for a gi redusert press i rush
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Hjemmekontoreffekten dominerer,
samlet sett forventes en nedgang i biltrafikk

Resultater fra nasjonalt prognose (KS):

e Hjemmekontoreffekten gir 4-9% feerre bilreiser i 5 bav
rushtiden ay
3%
e Overforing til bil som falge av motstand mot m
trengsel pa kollektivtransport gir 1-3% okt biltrafikk 1%
e Netto nedgang i biltrafikk pga. dominerende
hjemmekontoreffekt (2-8% faerre bilreiser i rush)
e Forvente feerre bilreiser, samtidig som bilreisenes
: .. -8%
andel av motorisert transport trolig vil gke 9%
. . Hjemmekontor- Trengsels- Netto endring
e Fortsatt viktig a jobbe med tiltak som bedrer T =T i bilreiser
konkurransekraften for kollektivtransport
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Ulike prisvirkemidler kan bidra til a redusere
reisebortfallet for kollektivtransport

e Ettersporselsstyrende prising for a redusere trengselsulempen:

e 80% synes redusert pris pa avganger med ledig kapasitet bar benyttes
e 50% positive til honnarrabatt som kun er gyldig utenfor rush

o 60% mener slike virkemidler har blitt mer relevant etter korona

* Nye billettslag tilpasset det skende «av-og-til»-segmentet:
e |avere reisefrekvens gjer periodekort mindre relevant

® |Interesse for produkter som knyttes til antall reiser heller enn periode
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Oppsummert

e Viforventer en langsiktig nedgang i antall kollektivreiser
o Okt bruk av hjemmekontor og motstand mot trengsel er de viktigste forklaringsfaktorene

e Pavirker arbeidsreiser i stgrre grad enn andre reiseformal

e Konsekvenser er inntektstap for kollektivselskapene

e Behov for virkemiddelbruk som demmer opp for disse effektene
e Koronapandemien har gkt aksepten for ettersparselsvridende virkemidler
e Av-og-til-brukere er en gkende gruppe som gir behov for nye billettslag

e Fortsette a jobbe med tiltak for a styrke kollektivtrafikkens konkurransekraft mot bil



