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Plantekniske rammer NTP 2022-33 og budsjett 2017-21
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Prioriteringer for NTP-perioden 2022-33

Fullfgre igangsatte prosjekter

Ta vare pa det vi har

Nye effektpakker og tilbudsforbedringer

Togpassasjerer Etterslep (mrd. NOK)

m 85000000

20

80 000 000

19

18 18 17 17

75 000 000

70 000 000
65 000 000 =
60 000 000

55 000 000

50 000 000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 L i 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

R~
/ Z 8
DA




Vedlikehold og fornyelse

Reiseopplevelse

 Jernbanen skal veere punktlig og palitelig
» Godt vedlikeholdt infrastruktur gir god punktlighet

Kvalitet pa transporttilbudet

 Det koster mindre & forebygge enn a vente til feil oppstar
« Vedlikeholdsetterslepet er stort, og flere tog gir gkt slitasje pa
infrastrukturen
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Infrastrukturens tilstand

 Et allerede presset nett skal tale enda mer
« Tiltak pa strekninger med hgy trafikk er szerlig viktig og prioriteres



v Hensetting Moss, Ski, Vestfoldbanen bssebanen, Kongsvingerbanen

Sandbukta-Moss-Sastad Kolbotn stasjon

Drammen-Kobbervikdalen
Nykirke-Barkaker

Bryn stasjon
Plattformforlengelse Lillestram-Spikkestad (L1)

v
v
v
Innfaring Tensberg stasjon v Plattformforlengelse Ski-Stabekk (L2)
v
v
v

Midlertidig hensetting Drammen Plattformforlengelse Vossebanen

Venjar-Langset Plattformforlengelse Gjgvikbanen
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Kleverud-Sarli Skarnes stasjon

Hensetting Dovrebanen

;
v' Vendeanlegg Gandal " — PE—
,\Dﬂilr_gll(ikrggf;:mg ULEey 4 Nye og lengre kryssingsspor Trgnderbanen
v Hensetting og plattformtiltak
Trenderbanen v Ny rutemodell @stlandet: Retningsdrift Brynsbakken, Ventespor Grorud, Lillestrem stasjon,
v Nittedal stasjon Ski hensetting, @stre linje avgreining, Robustiserende tiltak
v Jaren stasjon v' Timinuttersintervall til Skeiane: Stavanger stasjon
4 Reinsvoll kryssingsspor v" Redusert fremfaringstid og bedre godskapasitet Vossebanen
v Mer effektiv godstransport



Effekter for mulig prioritering i andre seksarsperiode

Korridor

0 Oslo-navet

1 Oslo-Halden-Svinesund

2 Oslo-Magnor

3 Oslo-Kristiansand-Stavanger

5 Oslo-Bergen

6 Oslo-Trondheim

Effekt

Styrker kapasiteten for lokal og regional
persontransport, og muliggjar gkning i
person- og godstransporten for hele landet

Gir effektiv kollektivtransport for de store
reisestrgmmene inn mot Oslo. @kt frekvens
og redusert reisetid Oslo-Fredrikstad-
Sarpsborg

Anbefalingen innebaerer a styrke
godstransporten pa bane

Bidrar til effektiv kollektivtransport mellom
byene og inn mot de store byene i hver ende
av korridoren. @kt frekvens og redusert
reisetid Oslo-Skien.

Bidrar til et effektivt og sikkert
transportsystem for de lange reisene i
korridoren, gker effektiviteten for
godstransport og bedrer kollektivtilbudet for
bo- og arbeidsmarkedene i hver ende av
korridoren

KVU forventes a anbefale lgsning for
overbelastet transportsystem for gods- og
persontrafikk nord for Oslo

Effektpakkeftiltak

Ny togtunnel Oslo

Optimalisert IC-konsept, Rygge - Fredrikstad

KVU Kongsvingerbanen

Optimalisert IC-konsept, Stokke-Sandefjord

Ringeriksbanen

Optimalisert IC-konsept

Fjerne flaskehalser for kombitransporten Oslo/Drammen-
Godssatsing (inkl. korridor 7 og 8) Mer effektiv godstransport pa bane Bergen og Oslo-Sgr-Sverige. Terminaler: Alnabru og
7 Kombiterminal sgr for Trondheim



Foreslar tilbudsbedring til lavere pris

Full utbygging av dobbeltspor

152 mrd. kr

Lillehammer

Brumunddal

Tangen

Kleverud
Eidsvoll
Heneloss

Oslo lufthavn

Lillestrem

Sandvika Oslo §

Asker Lysaker
Drammen 9
Kobbervikdalen ski

Sande

Holmestrand Moss d
Nykirke Ha
Horten
Barkaker

Sarpsborg

Skien
Porsgrunn Sandefjord,

Fariseidel

Eksisterende enkeltspor

Optimalisert utbygging IC

76 mrd. kr

QL illehammer
Moskv QLQ‘ Brumunadal

Mamar

%’m

Oslo lufthavn

Lillestrom

k:
Sandvika osio 8

Asker Lysaker
Orammen ?
Kobberakdaien ski

Sande

Holmestrand Moss d
Nykirke v Houg
Horten Ry
yoge
Barkiker d baa
Tonsberg Sarpsborg
Seu

Stokke
Torp Fredrikstad
Sandefjord Halden

Farrseidet Larvik

Ferdig utbygd dobbeltspor . Under utbygging . | referanse . Mulig prioritering i andre periode

Potensial fra optimaliseringsarbeid for IC

li -50%

Full utbygging Optimalisering Optimalisert
av dobbeltspor utbygging

Dstfoldbanen - Dovrebanen

Vestfoldbanen Ringeriksbanen

Investeringskostnader, milliarder kroner, prisniva 2021-kr
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Teknologi gir modernisering og standa
av en framtidsrettet jernbar@;

Fjernovervakning med sensorer gir feerre stoppende feil ' ;
ERTMS gir mer stabil jernbane med gkt punktlighet og sikkerhet
ATO gir kapasitetsgkning og redusert energiforbruk

5G som neste generasjons togradio vil redusere kompleksiteﬁ og gi bedre tjenester

Optimal utnyttelse av jernbanen Sensorer varsler toget automatisk om En forenklet infrastruktur ved &
hindringer i sporet digitalisere togene

Mindre sannsynlighet for Passasjerer blir veiledet og informert
infrastrukturfeil gjennom overvakning digitalt ved hjelp av intelligens,
og feerre objekt kundeinnsikt og sensorer
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Synergier mellom tilbudsbedring og knutepunkts- og arealutvikling

Forutsetning for

o Baerekraftlg Bidrar il Fortetting
Bevegelsesfrihet

Gir grunnlag for




BANE NOR

Status InterCity, pagaende og planlagte
prosjekter

@stlandssamarbeidet, 7.november 2020

Stine llebrekke Undrum, Utbyggingsdirektar
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===D_Oslo til Tensberg

Konsept for strekningen — effektuttak 2025

* Fullt utbygget dobbeltspor mellom Oslo og Tgnsberg
* Ny reisetid blir 1 time til Tensberg (direkte) og mulighet for 4 tog i timen

Investerings-

Tiltak Ibruktagelse

beslutning
Drammen — Kobbervikdalen 2019 2025
Nykirke — Barkaker 2019 2025
Togparkering Drammen 2022 2025
Innfaring Barkaker - T@nsberg 2022 2025 Oslo S
Togparkering Ta@nsberg 2022 2025
ontadednngeaniegg 2022 2025
Skoppum omformer (Drammen) 2019 2025 Holmestrand

Horten

Tensberg
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Drammen-
Kobbervikdalen
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» Nytt dobbeltspor fra
Drammen - Kobbervikdalen

 Nytt stasjonsomrade midt i
Drammen by

* Planlagt apning 2025



Nykirke-Barkaker

Ny stasjon pa Skoppum

« Strekning pa 14 km
dobbeltspor

« Planlagt apning 2025




Vestfoldbanen — 2 tog | timen til Skien

_ Oslo S

Drammen 1
o ) &Holmcsma
Mass

l. J Tonsberg \A
Skden \
Ji :
s Sandetiors b

Larvik

dakgrunnsiove: © Kurtverbet

Eksisterende enkeltspor . Eksisterende dobbeltspor Under utbygging

Konsept for strekningen

* Dobbelspor mellom Stokke og Sandefjord

« Tiltak pa Stokke og Sandefjord stasjon og muligens permanent
lgsning pa Tensberg stasjon

Vil kunne qi fglgende togtilbud

+ 2togitimen igrunnrute og 4 tog i timen i rush til Skien
* Ny reisetid 2:09 til Skien

Estimert et redusert investeringsbehov pa 50-68% (16-22 mrd kr)
sammenlignet med utbygning av sammenhengende dobbeltspor.

. Optimalisert utbygging




EED Oslo

I Ny togtunnel Oslo m
A a8 X
ikt

&kt kapasitet To system driftssikkerhet
To nye spor fra Oslo S via Nationaltheatret til Lysaker utgjar jernbanedelen av KVU Oslo-navet,
og vil fierne den starste flaskehalsen i det norske jernbanenettet. Prosjektet bidrar med doblet
kapasitet i lokal-, region-, fijerntog- og godstrafikken, og med gkt punktlighet/oppetid.

ANEBEFALT GRUNNLAG FOR
VIDERE PLANARBEID
Alternativ 3 - lang tunnel

| dagan

tunnel

Vendeaniegg pa Bestum

_@‘ 50 10000

“’,/" S NATIONAL
m\.-'L'vsAKER

" THEATRET
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===D Oslo til Moss

Konsept for strekningen og effekt:
+ Fullt utbygget dobbeltspor mellom Oslo og Moss med hastighet 200/250 km/h
* 11 minutter til Ski

* Redusert reisetid til Moss (30 min for direkterute) og gkt frekvens (4 tog i timen)

Investerings-

Tiltak beslutning Ibruktagelse
Follobanen 2014 2022
Oslo S
Sandbukta — Moss — Sastad 2017 2024
Ski
Togparkering Moss 2022 2024
Togparkering Ski 2026

Moss

19 BANE NOR



Follobanen

En del av InterCity

» Halvert reisetid Oslo-Ski:
11 minutter

» Bedre punktlighet

» @kt kapasitet for gods- og
persontog

» Nye Ski stasjon blir et
InterCity-knutepunkt

Planlagt apning 2022



Sandbukta-Moss-
Sastad

@stfoldbanen — en del av
InterCity

* Nye Moss stasjon —
fremtidens mgteplass

* Moss-Oslo 30 minutter
* Flere tog til tiden
* Flere tog i timen

 Planlagt apning 2024
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Design-to-cost-tilngerming: Effektuttak i fokus

Forventet kostnad dobbeltspor Haug — Klavestad: 43

% mrd.

II\' Malsetting for optimalisert konsept: ~20 mrd.

“»=_ Estimat inkl. identifisert optimaliseringspotensial: ~15

Moss d '@‘ mrd.
. Haug

Rygge Réde
Malprioritering for strekningen

Fr‘tﬂrikslado ﬂ 1. Rushtidsutfordringer persontrafikk

éD 2. Forbedret tilbud grunnrute

Togtilbud optimalisert konsept: 3. Redusert reisetid

« 2 tog/time i grunnrute 4 tog/time til _
Fredrikstad i rush <925 4. Bedre fremkommelighet for godstog

» 3 tog/time til Sarpsborg/Halden i rush

Eksisterende enkeltspor Ferdig utbygd dobbeltspor . Under utbygging . Optimalisert utbygging




Fellesprosjektet
Ringeriksbanen
og E16

40 km dobbeltspor og 15
km motorvei

+ Ny stasjon p& Sundvollen s

* Full ombygging av
Hgnefoss stasjon

* 23 km tunnel fra Sandvika
til Jong og 3 km tunnel
nordvest for Sundvollen

* Planlagt inv.besl.
sommeren 2021




===D Oslo til Hamar

Konsept for strekningen — effektuttak 2027

* Ny omformer ved Hamar
* Togparkering Hamar

* Midlertidige tiltak Hamar stasjon

+ Fullt utbygget dobbeltspor mellom Oslo og Akersvika — 200/250 km/h og 2 tog i timen

* Ny reisetid 55 minutter (direkte rute) mot dagens 1 time og 16 minutter

Tiltak

Investerings-

Ibruktagelse

beslutning
Venjar — Langset 2017 2023
Kleverud — Sarli 2019 2027
Sarli — Akersvika 2021 2027
Hamar omformer (inkl. i Kleverud-
Sarli)
Togparkering Hamar 2022 2027

24
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Venjar-Langset

Dovrebanen — en del av
InterCity

» Kortere reisetid

» @kt kapasitetfor gods-og e &
persontog R

« Planlagt apning 2023 -
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Kleverud-Sarli-
Akersvika

Dovrebanen — en del av InterCity
+ Kortere reisetid

» @kt kapasitet for gods- og
persontog
* 2 nye stasjoner

« Planlagt apning 2027




Dovrebanen — 2 avganger i timen til Lillehammer

A ermad Il »Okillehammer
&

V.3 Brumunddat
N

,QHamar

Stange
Tangen

Eidsvoll

0516 lufthavn

Lillestrom
Bokgrunnskort:

& Kartverket Drammer

Eksisterende enkeltspor . Eksisterende dobbeltspor

Under utbygging

Konsept for strekningen, eksempel

- Dobbelsporparseller mellom Akersvika og Lillehammer
- Tiltak pa Hamar og Lillehammer stasjoner

» Togparkering

Vil gi togtilbud
* Ny reisetid 1:48 til Lilehammer

« 2tog itimen til Lillehammar

Estimert et redusert investeringsbehov pa 63% (~ 25 mrd kr)
sammenlignet med utbygning av sammenhengende dobbeltspor.

. Optimalisert utbygging . Klar for oppstart Planlagt, ferdig regulert






