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Infrastruktur

Programme 2007-2013

Trondere nadde sine mal

E14 og Merdkerbanen gdr delvis side om side fra Stjerdal til svenskegrensen.

Foro: STFK

Av Torkil Marsdal Hanssen

Trenderne og deres svenske og finske venner har
fatt det som de vil: Til neste ar starter arbeidet
med a elektrifisere Merakerbanen og utbedre
E14 mellom Stjgrdal og Storlien.

Allerede i 2003 sa tranderske fylkespolitikere mu-
lighetene for at svenske og finske allierte kunne bidra til
a styrke argumentasjonen for videre satsing pa utbyg-
ging av regional infrastruktur
i Midt-Norge. Interreg-
prosjektet North East Cargo
Link (NECL) ble etablert med
elektrifisering av Merdaker-
banen og opprusting av
E14 fra Stjordal til svenskeg-
rensen som klar og tydelig
trendersk malsetting.

- Alternativet til opprusting og elektrifisering av
Meréakerbanen, var reelt sett nedlegging. A sannsynlig-
gjore en framtidig trafikkekning pa strekningen ble
sveert viktig for Trondelag. Merdkerbanen strekker seg
fra Stjerdal til Storlien i Sverige, og svenskene ble derfor
strategisk viktige samarbeidspartnere for Trendelag,
sier Joar Nordtug.

Viktig for regional utvikling
Han jobber i dag i Statens vegvesen, men var i 2003
Nord-Trendelag fylkeskommunes prosjektleder for
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Q ( — Transportkorridorer,
seerlig pd veg 0g jernbane, er
en viktig forutsetning for
neeringsutvikling i regionen.

NECL-samarbeidet. Nordtug mener at Interreg-prosjek-
tet, hvor ogsa Ser-Trondelag fylkeskommune deltok,
spilte en viktig rolle for hvordan Trendelag har lykkes
med 4 fa Merdkerbanen prioritert pa nasjonale sam-
ferdselsbudsjetter.

- Transportkorridorer, szerlig pa veg og jernbane, er
en viktig forutsetning for naeringsutvikling i regionen.
| forste fase ble derfor mulighetsomradene for gstvest-
gadende godstransport i
@stersjpomradet kartlagt,
forteller Nordtug.

Fire ar etter at strategien
North East Cargo Link la fram
utviklingsmulighetene for et
styrket gstvest-samarbeid om
transport i Midt-Norden, gikk
fylkeskommunene i Nord- og
Ser-Trgndelag i 2010 inn i oppfelgerprosjektet NECL |1
Prosjektet ble etablert for & jobbe videre med anbe-
falingene fra 2006.

Internasjonal merverdi

- | forarbeidet til NECL II, var de norske partnerne
usikre pad om det var riktig & jobbe videre i et Interreg-
prosjekt. Usikkerheten var knyttet til om kostnadene,
spesielt rapporteringskravene, kunne oppveies av
merverdien det internasjonale samarbeidet ville gi, sier
Nordtug, og legger til:
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- Motivasjonen for det trenderske
partnerskapet var fgrst og fremst
knyttet til forventingen om at bedre
veg- og togforbindelser til seerlig
Midt-Sverige, ville gi regional ut-
viklingsverdi. Blant annet sa vinter-
sportstedet Are pa inntransport av
besgkende via Veernes som sveert
interessant, og Norske Skog hentet
tommer fra Sverige. Det naeringsmes-
sige aspektet var en klar drivkraft for beslutningen om a
bli med ogsa i NECL Il

I NECL Il fikk Jernbaneverket og Statens vegvesen i
oppgave a utrede kostnadene Norge matte bidra med
til etableringen av transportkorridoren for gods- og
persontrafikk fra Trondheim og @stover. Det har result-
ert i utredninger av Merdkerbanen og E14.

- Det var apenbart viktig 4 samarbeide med svensk-
ene om jernbanen, bade for a sikre at el-togsettet skal
kunne kjare hele strekningen og fordi dagens regelverk
i Sverige og Norge gjer det umulig @ bruke samme
bemanning pa hele reisen, sier Nordtug.

Joar Nordtug

Investeringer vedtatt

Jernbaneverket og Statens vegvesen har gjennom
NECL Il gjennomfert nyttige utredninger som de
kanskje ellers ikke ville prioritert. Det regionale partner-
skapet har fatt tilgang pa grundig dokumentasjon som
er benyttet i argumentasjonen inn mot nasjonale myn-

Veernes kan bli den viktigste flyplassen for vintersportstedet

Are. Det forutsetter bedre togtilbud. Foro: STFK
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De farste startbevilgningene til utbedring av E14 er allerede
pa plass. | neste tiarsperiode skal Merdkerbanen elektri-
fiseres.

digheter. I juni 2013, samme ar som NECL lI-prosjektet
ble avsluttet, vedtok Stortinget ny Nasjonal Transport-
plan. Ifalge planen skal Merdkerbanen elektrifiseres i
lgpet av en tidrsperiode, og den farste bevilgningen pa
200 millioner kroner er gitt for 2014. Samtidig er det gitt
mindre startbevilgninger til utbedring av E14 mellom
Stjerdal og Storlien.

- Selv om disse bevilgningene ikke kan tilskrives
NECL Il alene, har prosjektet trukket i samme retning
og bidratt med kunnskap i argumentasjons- og beslut-
ningsprosesser, mener Nordtug.

Bade Jernbaneverket og Statens vegvesen bygger pa
rapportene utarbeidet gjennom Interreg-prosjektet, nar
de na arbeider videre med prosjekteringen av jernbane-
og vegstrekningene.

MIDNORDIC GREEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Internett:
Prosjektperiode: 2010-2013
Prosjektbudsjett: 2.696.320 €
Norsk finansiering: 110.400 €
Norsk prosjekteier: ~ Nord-Trendelag fylkeskommune
Kontaktperson: Joar Nordtug
Mob. +47 906 80 602,
foar.nordtug@vegvesen.ng
Prosjektledelse: Lansstyrelsen i Vasternorrland

@vrige norske partnere: Ser-Trandelag fylkeskommune,
Statens vegvesen,
Jernbaneverket

Parnerskap: Finland (6), Norge (4), Sverige (4)

Akronym: NECLII
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