Fy ﬁlﬁsﬁcﬁnﬁﬂgs ledende og fesenle

Ny Svinesundsbru-eksempel pa et transnasjonalt plan- og
utbyggingsprosjekt

Senior Radgiver Tom Granquist, Akershus Fylkeskommune
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Bompenger

~ved Svinesund

———

Bompenger ved Svinesundsforbindelsen

Prosjektet Svinesundsforbindelsen strekker seg fra Nordby i Sverige til
Svingenskogen i Norge. Det omfatter to kilometer ny motorveg pa svensk
side, 4,3 kilometer ny motorveg pa norsk side og en 700 meter lang bru
mellom disse. Riksgrensen er ogsa EU-grense, og det er bygget
tollstasjoner pa begge sider. | tillegg betalingsstasjoner ved bade ny og
gammel bru; Prosjektet skal bompengefinansieres. —
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Historisk spadetak

| august 2002 tok den norske samferdselsministeren Torild Skogsholm og
den davaerende svenske naeringsminister Bjérn Rosengren et farste,
seremonielt spadetak som markering av landsavtalen mellom Norge og
Sverige — og dermed var byggeprosessen i gang.

Dkende trafikk

Til alle tider har folk i regionen beveget seg over grensen — bade nordover
og sarover, styrt av handel og arbeidsmarked. Men trafikken har aldri vaert
sa omfattende som na. Den er for det meste regional. Mange reiser gar til
kigpesentre rett sar for grensen, men ogsa stadig flere jobbpendler. Ogsa
langveis bil- og lastebiltransport gker kraftig. E6 er Norges viktigste veg til
Europa, og trafikken mellom havnen i Géteborg til/fra Vestsverige og Norge
er omfattende. Den gamle vegen var svaert ulykkesbelastet, og dette har
pavirket beslutningene om forsert utbygging av E6 i Bohuslan og Qstfold til
firefelts motorveg.

Den gamle Svinesundsbrua ma avlastes

Svinesundsbrua er ca 60 ar. Den er ikke bygd for dagens store og tunge

trafikk, og er derfor erstattet — eller rettere sagt. komplettert— med en ny. |
apningsaret 1946 kjorte totalt 6.300 kjaretay over brua. Na kjagrer i

gjennomsnitt 15.000 over — hver dag! R
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FAKTA SVINESUNDSFORBINDELSEN

Mordby — Riksgrensen 2 km

Kryss Mordbymotet

Entreprengr Vigverket Produktion
My Swvinesundsbru 704 m

Entreprengr Bilfinger Berger AS
Riksgrensen - Svingenskogen 4 km

Kryss Langkas, Svingenskogen
Entreprengrer Mesta AS, Veidekke ASA

Kostnad ca 1,3 milhiarder norske kroner {ekskl. bomstasjoner)

Hele prosjektet bompengefinansieres
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Granslgose

kommunikasjoner!

Information fran Arbetsgruppen for forbiittrade kommunikationer mellan Oslo och Goteborg

Medverkande kommuner: Borge, Fredrikstad, Frogn, Goteborg, Kungiilv, Lysekil, Moss, Munkedal, Oppegard, Oslo, Rolvsay,
Rygge, Rade, Sarpsborg, Ski, Sotenis, Stenungsund, Strémstad, Tanum, Uddevalla, Vestby, -

samt Akershus lylk ine, B

Istinget och @stfold fylkeskommune.,

Ett stort steg mot gemensamt mal:

Nu bildas en samordnings-
grupp pa regeringsniva!

I1sex dagariborjan avjuni pagick
festivalen "Go6teborg i Oslo", in
ledningsvis ett publikt arrang-
emang . Déarefter vidtog "Norsk-
svenske neeringslivsdager” — en
tvadagars konferens anordnad av
Norsk-Svensk Handelskammer.

Syftet med konferensen var
atl belysa samarbetsmojligheter
mellan norska och svenska fore-
tag mot bakgrund av regionali-
seringen i det nya Europa. Kon-
ferensen markerade starten pa
ett ndrmare samarbete mellan
Géleborg och Oslo 1 vistsverige
och oslofjordregionen.

Intressanta och radikala for-
slag gavs fran naringslivets top-
par i regionen.

MANGEL PA SAMORDNING MELLOM
DE NASJONALE PLANENE!

Stortinget slar fast at E6 mellan
Oslo och Riksgriinsen ska vara
en av de host prioriterade va-
garna for utbyggnad.

E6 genom Bohuslin ingar i
det nationella stamvégnéatet men
hér inte till de hégst prioriterade
vigarna.

1 Norge skal veien bygges ut til
moterveistandard, med untak for
strekningen gjennom @stiold der
veien skal veere i 2 to felt, sa kalt
motervei Klasse B.

I Sverige har Riksdagen be-
sluttet at veien gjennom Bohus-
len skal ha motorveistandard —

men nar vil utbyggingen skje?

Stortinget understryker beho-
vet 'for en sterk samordning og
en felles strategi for utbyggingen
av jermbanen pa begge sider av
grensen', och uppdrar at Sam-
ferdseclsdepartementet att ‘vur-
dere at forpliktende samarbeid
mellom Norge og Sverige med
sikte pa felles prioritering og en
mestmulig effektiv giennomifering
av planlegging og utbygging'.

I Sverige prioriteras utbygg-
naden av Bergslagsbanan — men
nar kommer den felande lianken
genom Dalsland?

Men konferansen handlet ogsa
om hvordan de to land i praksis
skal kunne samarbeide — og
avslultet med et par store steg i
riktig retning.

Det storste fremskrittet pa
konferansen var utvilsomt be-
slutningen fra de to samferd-
selsministrene Opseth og Odell
om 4 nedsette en samordnings-
gruppe pa regjeringsniva for
utbyggingen av vei og jernbane
mellom Oslo og Geleborg.

To samferdselsministere som na
skal samordne utbyggingen av
vei og jernbane mellorn Oslo og
Gateborg.

Folo Claes Goran Flink

Niiringslivsdagar i
Oslo kungligt invigda

Tuffutmaning viintar
samordningsgruppen

Vi betyr mye _for hver-
andre — of _for EF

|
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Oslo - Goteborg

GUTEBORG

[CENTRUM]

En av Skandinavias viktigste transportstrelkninger.
Det er foretatt store investeringer. Ennu mangler

17 mil motorvei og 30 mil jermbanespor.

A
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Iinfrastruktursatsing i korridoren Oslo

TRANSPORTALTERNATIVENE | KORRIDOREN OSLO —
GOTEBORG urgjgres av EG, togforbindelsen i Nordlen-
ken, fly og flere fergelinjer fra Norge og Sverige til
Danmark og Tyskland. Trafikken i denne korridoren
(Oslo-Gareborg) er omfattende.

Veien og jernbanen er hovedtransportarer for den
internasjonale trafikken, men her skjer det ogsd et
lokalr rranportarbeid som er betydelig stgrre enn der
internasjonale.

Personer over riksgrensen 1989 og 1995
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Som det fremgdr av diagrammet ovenfor er EG den belt domine-
rende transporistrefningen. Gods- og persontransport vlker pd
veien — over grensen ved Svinesund passerer hvert ar S millioner
personer og 240.000 lastebiler med listover 4 millioner tonn.

1A bele strekmingen mellom Oslo og Goteborg veiser 750.000
personer pr. ar.

Pa jernbarnen minsker derimot godstransporier og passasferaniall.

Godstrafileken til sfos er fordoblet de siste fem drene, passasjer-
cntallel bear ekt med 709%6.

Fiytrafikken frakter 115.000 passasferer, bvoray 30.000 { transiti-
treafilee.

2

DET NORDISKE TRIANGEL er ct av EU:s 14 mest priori-
terte infrastrukturprosjekr. Der inngdir i TEN
(Trans European Network) — utbyggingen av kommu-
nikasjonslinjer for vei og jernbane. Hensikren er  byg-
ge ut hovedrransporrérer av internasjonal betydning.
Kgbenhavn/Malme/Geteborg/Oslo er en av
hovedkorridorene i det Nordiske Triangel, men i de
kommende nasjonale investeringsplanene for infra-
strukturen fir igen tilpasning til TEN. Dette til
tross for et omfatrende rrafikkunderlag i korridoren,
et forventet stgrre transportbehov og de forplikrelser
forgvrig man har overfor EU-traktaten (EDS-avtalen).
Den tunge transitt-trafikken i korridoren Oslo-Gare-
borg forventes & pke med 15% ndr Oresundsforbindel-
sen tas i bruk og med ytrerligere 20% nir forbindelsen
over Fehmarn-Baelr er ferdig.
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Goteborg gir innsatsen tilbake flere ganger

i Dobbelspor

Motorvei

Dobboalspor — uthygging pagar
Motorvei — utbygging pagar
Motorvei klasse B

Maotorvel kinsse B — ulbygging pagar
© Enkeltepor
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1O mril motorvei § Sverige og 7 mil motorvel §| Norge giensiear.
Nordlenblern bar { stor grad enkelspor og kilarer ikke boye bastig-
beter ag tvngre lastevelkier pe de breatre strelrifngernie.

EN UTBYGGING AV E6 GIR BEDRE FREMKOMMELIGHET

* E6 mellom Oslo Ggreborg og Oslo er hovedvei i
det Nordiske Triangel

e Mer kostnadseffekrive og sikrere transporter kan
mote krav til just-in-time leveranser og reduserer
viart avstandshandicap til markedene i Europa

* Oresundforbindelsen gker den tunge transite-
trafikken i korridoren

EN UTBYGGING AV E6 GIR BEDRE TRAFIKKSIKKERHET

= Gjennomfartstrafiklken skilles fra lokalcrafikken
og ubeskyttede trafikanter

e Ulsikkerheten hos fgrerme reduseres nér
standarden pi veien blir jevn

* De farlige forbikjeringene forsvinner pa
strekninger med darlig sike

EN UTBYGGING AV E6 GIR BEDRE MILJO

*  Veien legges utenfor samfunn med mindre stgy og
vibrasjoner som en fglge av dette

® LIn jevnere trafikkrytme og kortere vei reduserer
utslipp av eksos

EN UTBYGGET JERNBANE BINDER OSS SAMMEN
MED EUROPA

e Kombitransporter til/fra Europa gker

e Transporter mellom Norge og Europa kan gi
péi jernbane hele veien

e Jernbanen er lemplig transporter av stykkgods og
gods av lavere verdi

EN UTBYGGET JERNBANE OKER KAPASITETEN OG

GIR SIKRERE TRANSPORTTIDER

e  Jermbanen er lemplig for transporter med
farlig gods

® For avstander over 300 kin er jernbanen
konkurransedykrig med flyrrafiklk

EN UTBYGGET JERNBANE GIR BEDRE MILJO

e Den sporbundne trafikken stir for mindre en
196 av transportsektorens utslipp av kulldioksyd,
nitrogenoksyd og hydrokarboner

® Jernbanen er effektiv sett fra er encergisynspunkt

e
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11111 Dubbelspar
11 Dubbelspar — utbyggnad pAgar
Enkalapar
Motorviag / fyrialtevag
Motorvag / lyriaitsvaig — ulbyggnad pagar
Motorviig kiasse B
Motorvilg klasse B — utbyganad pagar
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L7 Alviingen

"2‘:“;;"‘““ a fran Trafiksymposium
) Gétebor
R i Strémstad 000204

Fredagen den 4 februari 2000 samlades ndarmare fyra hundra politiker, tjGnstemdadn,
trafikexperter och representanter fran naringslivet till ett Trafiksymposium i Strémstad.

Symposiet arrangerades av Arbetsgruppen for battre kommunikationer,
Norge/Vanerlanken och Stromstads kommun. Platsen for motet var Stréomstad,
geografiskt nastan mitt emellan Oslo och Goteborg.

For deltagare och arrangdrer blev denna dag smdatt historisk. Har ett sammandrag
av dagens diskussioner, frdgor och klarlGgganden.

e
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Rosengren lovade, pi en friga frin auditorice, att han ska gora allt
han kan for ait E6 ska vara klar 2007.

Fijcervoll mener ar E6G skal prioriteres av trafikksikkerhetsgrunner.
MNar der gjelder jernbanen kommer allerede neste drs investeringer til
3 bery mye for fremkommeligheten. Felleserklaringen forplikrer
ogsi landene dil en oppfelging. —

LFEWDH Tean ilcke gd ur med Stortingers beslurning, men
aombisjonen er & forsere utbyggingen og komme i nceerheten av det
mdlet som Sverige har for EB - og det skal vi arbeide etter!

LOFTESRIKT!

Konferencier Inga-Lill Andersson

avslurar syrmposict med ate tacka alla som medverkar bide pa seen,
frin audirorier och alla dh8rare och tyckre der var glidjande acc sd
médnga frin Stortinget och Riksdagen fanns pi plats.

Act det rider en stor enighet framgick av urttalandena frin de
bida ministrarna, undertecknander av en Avsikrsforklaring liksom
beskedet om P-A. Ortendahls kommande uppdrag. Nu kommer
minga art med intresse flja upp utvecklingen. Den goda stim-
ningen &r ere bra bevis pa det fina samarbetet i GO-regionen! Och
uppmaningen ate kisra hem fSrsikrige var ect understatement...

Tvi glada ministrar skriver pd Avsikisforklaringen om jidrnvdgen som sinds vidave till Danmark f5r underskrift
av trafikministern. Ocksd ndr det giiller EG finns en samsyn i bebovet att arbeta for att snarast bygga ut vigen.

Avsiktsforklaringen mellan SVEHEe, Norge och Danmark om ett utveckiat ]ﬂrnvﬁqssamarbete

Transportministrarna i Sverige, Norge och Danmark har pé& uppdrag av sina
respektive regeringar den 4 februari &r 2000 enats om en avsiktsférklaring
anglionda dan Fromida snabbidigsira ke mallin Sioakholrn, Cislo och Kpanhe:

En arbetsgrupp har utvéirderat och treslagit éigérder f6r att stéirka jarnvégsksr-
bindelserna mellan lénderna. | slulrapporten utpekas fre omréaden: Infrastruktur-
planering, Tagtrafikplanering och Organisation av den operationella driften. Det
finns ocksa behov att harmonisera regelverk och underlétta samordningen.

SJ och NSB har beslutat att | et gemensamt &gt bolag etablera snabbtégstrafik pa

strickormna Stockholm-Oslo, Oslo-Gatteborg och Galebarg-Kapenhamn &r 2007,

.

under fSrutséitning att j&@rmvégens infrastruktur anpassas e snabbiéagstrafik.

Det &vergripande syfiet med éverenskommelsen &r att skapa férutséitiningar for att
vénda den negativa trenden vad géller marknadsandelen f8r interregional gréns-
sverskridande passagerartagtrafik mellan Stockholm, Oslo och Képenhamn.

& gen &r &gsférbindelser K nn — Oslo — n
vid utgdngen av 2001.

Norges och Sveriges transporiministrar &r &verens om att verka f&r att nédvéndiga
infrastrukturinvesteringar genomférs sé att restiden Oslo-Gsteborg utan
mellanupphéll senast 2001 minskar 1Nl 3 tim 20 min.




FY AKERSHUS

fylkeskommune

ey

Vagverket

% Statens vegvesen

A

Ny vag E6 — delen vid
Svinesund

Projektinformation
November 2001
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Effekter av vidg E6 vid Svinesund

En utbyggnad med ny fyrfiltsvig mellan Nordby och Svin-
genskogen medfér en rad positiva och negativa effekter.

Trafik

En utbyggnad av ny vig medfér en sikrare trafikmiljo.
Ny vig innebir ocksa atr rrafiksituationen blir betydligt
bittre lings befintlig viig.

fyrfiltsviig iir trafiksilkrare fin tvifilltsvig och en utbygg-
nad till fyra kérfiilt medfér dkad sikerher fé6r bade
bilister,cyklister och fotgingare

fiirre olyckor medfér att risken for olyckor med farlige
gods minskar

kapacitet och framkomlighet Skar och dirigenom blir
restiden kortare och reskomforten forbittras

ny bro och nya tullstationer gor att grinskontrollen fung
erar smidigare och kéerna minskar
utvecklingsmdaijlipheterna f&r handel och rurism i Svine-
sund, Nordby och évriga orter i omridet Skar

Miljs

Ny vigstriickning 1 ett kiinsligt landskap paverkar miljén.
Omradet kring Tdefjorden hyser stora landskapliga viir
den och dir en kiinslig natur- och rekreatonsmiljés. Ny
viag med framfér allt rrafikplarser, tullstationer och ny
Svincsundsbro medfér stora forindringar av landskaps-
bilden. Strickningen har dock férutsittingar f&r god
gestalining och anpassning dll landskapet.

Ny viigstriickning paverkar den relatuvt ordrda naturmiljén
kring Tdefjorden. PA norska sidan har ca 60 fynd av sten-
dldersboplatser fran tiden ca 6000 ar f kr till ca 2500 ar
f kr registrerats. Fltt antal av dessa ska undersékas nir-
mare innan viigbyggandet pidbdrjas. Utgriivningarna star-
tades i juni 2001 och kommer att avslutas hésten 2003
och bli en av de storsta arkeologiska utgrivningarna i
Norge.

Ny vig innebir en forbitrrad boendemiljé krinpg befint-
lig viig, med bl a minskat buller. Ny Svinesundsbro ur-
férs med penomsiktlipt bullerskydd. Det innebiir att
bullerspridningen Sver Idefjorden reduceras, men att ut-
blickarna éver fjorden frin bron bibehills.

Aklivitet/Héndelse

1999

2000

2001

2002 2003 2004 2005

Uppdrag
Férstudie

b 3

Utformning bro
Regulerings-/

arbetsplan
Markférvary

Projektering vag
och tullstationer

Upphandling - bro
Byggande - bro
Byggande - vag
Invigning

Tidplan och kostnader

Den nya bron skall utféras som totalentreprenad med
det bearbetade broférslaget Arc som underlag. Entre-
prenadkontrakt avses att triiffas under mitten av 2002,
Byggnadsarbetet beriiknas starta vid arsskiftet 2002/
2003. Byggandet av tillfartsvigarna pa norsk och svensk
sida beriknas starra hésten 2002, TrafikGppning plane-
ras till juni 4r 2005.

Kostnaden f&r hela viigstrickan frin Nordby i Sverige
till Svingenskogen i Norge beriknas tll ca 900 miljoner
kronor exklusive anliggning av nya tullstationer.

= iigverket

d

Information

Kontnuerlig information kommer att ldimnas dll myn-
digheter och allminhet vid méten och utstiillningar. Det
gir ocksia bra att viinda sig all:

Vigverket Region Viist
Box 14033, 400 20 Gaoteborg
Tel. +46 31635000

Statens vegvesen Dstfald
Postboks 310, 1502 Moss

Tel. +47 69243500
== i

10 gras Gl At Sk 1 Sianders Geaiska AR Ftogef i i nge oeat anges Thoms Sawelson
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Booschyren ir framisgea av FB Engineecing AB Teyekepa I
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

St.prp. nr. 68

(2001-2002)

Forsert utbygging av E6 gjennom
Ustfold. Finansiering av ny
Svinesundsforbindelse gjennom en
felles bompengeordning med Sverige.
Revidert fase 1 av Ostfoldpakka
Tilrading fra Samferdselsdepartementet av 37. mai 2002,

godkjent i statsrad saimme dag.
(Regjeringen Bondevik I1)
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St.prp. nr. 68 14
Forsert utbygging av E6 gjennom @stfold. Fi ing av ny Sv orbindelse gj en felles
bompengeordning med Sverige. Revidert fase 1 av Ostfoldpakka

Vedlegg 1

Utkast til avtale mellom Sveriges regjering og
Norges regjering om Den nye
Svinesundsforbindelsen

3 vedlegg
Sveriges og Norges regjeringer er opptatt av a skape forutsetninger for |

sikre og effektive vegforbindelser mellom de to land.

For & forbedre vegforbindelsen mellom Goteborg og Oslo skal Europaveg
6, i det folgende kalt E6, bygges ut til en sammen hengende veg med fire kjo-
refelt mellom Géteborg og Oslo. Det er de (o regjeringers ambisjon at hele
vegen er utbygd senest ar 2009.

Det er de to regjeringers ambisjon at anleggsarbeidene pa Den nye Svine-
sundsforbindelsen kan starte i 2002 og at forbindelsen kan apnes for trafikk i
2005.

Det er de to regjeringers ambisjon at investeringene i Den nye Svine-
sundsforbindelsen skal vaere tilbakebetalt innen 20 ar fra trafikkapning pa for-
bindelsen. Om dette ikke lar seg gjore, skal forhandlinger opptas mellom de
to stater.

Foreliggende avtale er inngatt for 4 sikre en rasjonell og effektiv gjennom-
foring av en ny veg over Iddefjorden/Ringdalsfjorden og riksgrensen ved Svi-
nesund

Med utgangspunkt i ovenstaende har Sverige og Norge blitt enige om fol-
gende avtale:

Innledende bestemmelse

Artikkel 7_
Sverige og Norge skal bygge en ny bompengefinansiert veg E6 mellom
Nordby i Vastra Gotalands lan, Sverige og Svingenskogen i Ostfold, Norge
inklusive ei ny bru over Iddefjorden/Ringdalsfjorden og riksgrensen ved Svi- |
nesund, i denne avtale kalt Den nye Svinesundsforbindelsen. Den nye vegen |
skal innga i det offentlige vegnettet i Sverige og Norge.

_Den nye Svinesundsforbindelsen— 1
Artikkel 2 ‘
Den nye Svinesundsforbindelsen skal omfatte eksisterende EG, inklusive

eksisterende bru, og en ny veg med fire kjorefelt mellom «Nordby trafikplats»

i Sverige og Svingenskogen i Norge, inklusive en ny bru over Iddefjorden/

Ringdalsfjorden og riksgrensen, ved Svinesund. Den nye Svinesundsforbin- |
delsen skal ogsa omfatte arealer og nadvendig system for bompengeinnkre- {
ving, samt nadvendige arealer for tollstasjoner, passkontroll og kjereteykon- |
troll.

Standard, teknisk utforming og strekning/lokalisering av Den nye Svine-
sundsforbindelsen skal vzere i samsvar med rettskraltig arbeidsplan (Vagver-
kets PP 30 A 2001:24 266) i Sverige og godkjent reguleringsplan (Halden kom-
mune ll.oktober 2001 samt godkjent endring 10.april 2002) i Norge. Kopi av
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Vedlegg 1 St.prp. nr. 68 15
Forsert utbygging av E6 gjennom @stfold. Finansiering av ny Svinesundsforbindelse gjennom en felles
bompengeordning med Sverige. Revidert fase 1 av @stfoldpakka

planvedtak og oversiktskart vedlegges som bi/ag 7. Eventuelle endringer i pla-
nene eller deler av disse skal skje i samrad med den annen part.

Sverige og Norge skal som et felles vegbyggingsprosjekt, gjennomfere
den del av Den nye Svinesundsforbindelsen som omfatter den nye brua.
Avgrensning av brua framgar av kartet i bilag 2. De ovrige deler av Den nye
Svinesundsforbindelsen skal gjennomferes av respektive stater innenfor dets
territorium og apnes for trafikk seinest samtidig med den nye brua.

Artikkel 3
Den nye Svinesundsforbindelsen skal utfores i overensstemmelse med begge
staters internasjonale forpliktelser.

Artikkel 4

Sverige og Norge er enige om at de utredninger som skal skje i henhold til
respektive staters lovgivning for gjennomfeoringen av Den nye Svinesundsfor-
bindelsen, vil kunne fere til avvik fra det som beskrives i bilag 1 til denne
avtale.

Artikkel 5

Sverige og Norge er enige om at utformingen av Den nye Svinesundsforbin-
delsen skal skje under hensyntagen til hva som er skologisk motivert, teknisk
mulig og skonomisk forsvarlig, slik at negativ pavirkning pa landskapsbildet
og miljeet forebygges og minimaliseres. Det skal legges stor vekt pa den arki-
tektoniske utformingen.

Finansiering

Artikkel 6
Finansieringsansvar for Den nye Svinesundsforbindelsen deles mellom de to_
stater pa felgende maie: Sverige har finansieringsansvaret for utbygging av E

"6 og ombyggingen av eksisterende veg mellom Nordby i Sverige og riksgren-

sen ved Svinesund. Norge har finansieringsansvaret for utbyggingen av E 6 ij

nmbyggingen av_eksisterende veg mellom m riksgrensen ved Svinesund og

Svtngenskogen i Norge.

Artikkel 7
Bompenger skal innkreves til dekning av kostnadene for Den nye Svinesunds-
forbindelsen, inklusive utbygging, drift, vedlikehold og avvikling av bomsta-
sjonene. Bompengene skal ogsa dekke kostnader ved tidligere opptatt lan
(100 millioner svenske kroner) for utbygging av ny veg Hogdal Nordby samt
for ombygging av eksisterende veg Nordby-Svingenskogen for totalt 25 milli-
oner svenske kroner

Bompengene skal ikke dekke kosinadene ved drift og vedlikehold av
vegene, inklusive ny og eksisterende bru.

De respektive stater har ansvaret for lokalisering og etablering av nedven-
dige innretninger for bompengeinnkrevingen.
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Farsert utbygging av E6 gjennom @stfold. Finansiering av ny Svinesundsforbindelse gjennom en felles
bompengeordning med Sverige. Revidert fase 1 av @stfoldpakka

Artikkel 8

Alle skonomiske oppgjer knyttet til gjennomfering av den nye brua skjer i
svenske kroner.

Utgangspunktet for avtalen er a fa etablert ordninger som gir likeverdige
vilkar i de to stater for merverdiavgift, samt for de toll- og skattespearsmal for
evrig, som har sammenheng med prosjektering og bygging samt drift og ved-
likehold av brua.

Organisasjon
Artikkel ©

Forankret i egen avtale mellom Vagverket og Statens vegvesen skal det etable-
res en felles organisasjon for prosjektering og bygging av den nye brua. I avta-
len skal styring. ansvar og rettigheter knyttet til prosjektering, kontrahering
og gjennomforing av anleggsvirksomheten neermere reguleres. Avtalen skal
sikre begge staters myndigheter fullt innsyn i alle prosjektets anliggender.

I avtalen skal det videre beskrives hvordan dekning og fakturering av kost-
nader gjennom hele forberedelses- og byggefasen skal skje.

Artikkel 10

Pa hver side av den nye, respektive eksisterende, brua skal det opprettes
anordninger for kontroll av den grenseoverskridende trafikken; for eksempel
tollstasjoner. De to stater har hver for seg ansvar for at kontrollfunksjonene i
respektive stater er i drift nar Den nye Svinesundsforbindelsen apnes for tra-
fiklk.

Bomecnger
Artikkel 11

Et felles norsk-svensk bompengefinansieringssystem skal etableres for inn-
kreving og forvaltning av bompengene. Vigverket har ansvar for systemelt pa
svensk side. Statens vegvesen har ansvar for systemet pa norsk side. Systemet
skal reguleres i egen aviale mellom disse to myndigheter.

Butnp(_ngunnleklene l'u: deles mellom landene ved en arli

delsens resterende gjeld i rcspcktivc land.

Artikkel 12

Bompengeinnkrevingen skal skje pa begge sider av bade den nye og den
eksisterende brua. Ved den nye brua skal det kreves bompenger av nordga-
ende trafikk pa svensk side og av sydgaende trafikk pa norsk side. Ved den
eksisterende brua skal det kreves bompenger av nordgaende trafikk pa norsk
side og av sydgaende trafikk pa svensk side.

Artikkel 13

Bompenger skal innkreves av trafikkanter for ferdsel med motorkjeretey bade
pa ny veg (inklusive ny bru) og pa eksisterende bru, i begge retninger. Tak-
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St.prp. nr. 3

(2002—-2003)

Den nye Svinesundsforbindelsen m.m.

Tilvading fra S dselsdep

rie tet av 4. oktober 2002,

godlgent i statsrad samme dag.
(Regjeringen Bondevik ID

1 Den nye Svinesundsforbindelsen

1.1 Bakgrunn

Ny Svinesundsforbindelse inngar i arbeidet for a
bygge ut E6 til sammenhengende veg med fire
kjorefelt mellom Oslo og Goteborg. Hovedforma-
let er 4 bedre trafikksikkerheten pad vegen, samt
fremkommeligheten spesielt for tungtrafikken
mellom Norge og Sverige og til/fra kontinentet.
Prosjektet omfatter ny E6 med fire kisrefelt mel-
lom «Nordby trafikplats» i Sverige og Svingensko-
gen i Norge, inklusiv en ny bru over lddefjorden/
Ringdalsfiorden og riksgrensen ved Svinesund.
PA norsk side omfatter prosjektet ny E6 over en
4,5 km lang strekning, samt norsk andel av ny bru
over Iddefijorden/Ringdalsfjorden. Vegen byvgges i
trid med den nye stamvegnormalen som en fire-
felts motorveg med vegbredde 20 meter og rekk-
verk i midtdeleren. Videre omfatter prosjektet are-
aler og anlegg for bompengeinnkreving, samt ned-
vendige arealer for tollstasjoner, passkontroll og
kjoreteykontroll. 1 tillegg inngir noen tiltak pa
eksisterende veg for i tilpasse den til sin nye funk-
sjon. For neermere omtale av prosjektet vises ftil
St.prp. nr. 68 (2001-2002) Forsert utbygging av E6
giennom Ostfold. Finansiering av ny Svinesundsfor-

bindelse giennom en felles bompengeordning med
Swverige. Revidert fase 1 av Ostfoldpakka.

Stortinget la ved behandlingen av St.prp. nr. 68
(2001—2002) hovedpremissene for norsk deltakel-
se ved realiseringen av ny Svinesundsforbindelse.
I trad med Stortingets behandling blir det lagt opp
til at forbindelsen skal fullfinansieres med bom-
penger fra en felles norsk-svensk bompengeord-
ning pa riksgrensen ved Svinesund, jf. Innst. S. nr.
265 (2001-2002).

Norges og Sveriges regjeringer signerte 7. au-
gust 2002 en avtale mellom de to stater, der pre-
missene for en felles norsk-svensk bompengeord-
ning ved Svinesund fastlegges.

Det ble ved Stortingets behandling av St.prp.
nr. 68 (2001-2002) ikke tatt endelig stilling til hvor-
dan den norske delen av prosjektet skal organise-
res. Det ble lagt opp til at Regjeringen i St.prp. nr. 1
(2002—2003) skulle komme tilbake med en nzer-
mere vurdering av organiseringen, herunder de
bevilgningmessige konsekvensene av dette.

Samferdselsdepartementet legger i denne pro-
posisjonen frem et forslag til hvordan den norske
delen av ny Svinesundsforbindelse skal organise-
res. Hovedtrekk i forslaget er redegjort for i St.prp.
nr. 1 (2002—-2003).

Kap. 1320 og 1322
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2002-2003

Den nye Svinesundsforbindelsen m.m.

1.2 Forslag til organisering av den norske
delen av prosjektet

Det foreslas at det opprettes et bompengeselskap,
Svinesundsforbindelsen AS, heleid av Statens veg-
vesen. Svinesundsforbindelsen AS skal ha som for-
mal a ta opp nedvendige lan til 4 finansiere utbyg-
gingen, samt forestd innkreving av bompengene,
Selskapet ma etableres i 2002.

Videre fremmes forslag om at Svinesundsfor-
bindelsen AS skal ta opp lan fra staten. Det forut-
settes at lan blir gitt paA markedsmessige villcar.
Rentevilkarene som selskapet skal underlegges,
vil bli vurdert senere. Det vil bli inngdtt laneaviale
mellom Staten og Svinesundsforbindelsen AS.

Den statlige lanebevilgningen vil uigjere en 14
neramme. Svinesundsforbindelsen AS vil trekke
pa lanerammen i samsvar med de midler som skal
stilles til rddighet for Statens vegvesen til utbyg-
ging av prosjektet. LAnerammen det enkelte ar
skal vedtas av Stortinget gjennom behandlingen av
statsbudsjettet. Det legges til grunn at det arlig
avsettes en laneramme som inkluderer tilstrekke-
lig avsetning for usikkerhet. Dette vil gi en fleksibi-
litet i finansieringen pA samme mate som for andre
lanefinansierte bompengeprosjekter. En slik flek-
sibilitet er viktig for & sikre rasjonell giennomfo-
ring av prosjektet. Det skal kun betales renter av
de midler som Svinesundsforbindelsen AS nytter
av den drlige lineramma. Renter pa lan vil bli akku-
mulert frem til bompengeinnkrevingen starter.

Det er i St.prp. nr. 68 (2001-2002) oppgitt en
styringsramme for den norske delen av prosjektet
pa 730 mill. kr og en kostnadsramme pa 830 mill.
kr (2002-kr). 1 tillegg kommer kostnader for eta-
blering og nedlegging av bomstasjoner. Disse
kostnadene er forelepig ikke avklart. Samferdsels-
departementet vil komme tilbake til dette.

Ny Svinesundsforbindelse skal etter planen
dpnes for trafikk i 2005. Bompengeinnkrevingen
skal starte nar forbindelsen #Apnes for trafiklk.
Driftsutgifter til Svinesundsforbindelsen AS frem
til innkrevingen starter (utgifter til 4 administrere
selskapet, herunder lennsutgifter til daglig leder
av selskapet, planlegging av innkrevingen og re-
gistrering av selskapet i Brenneysund-registeret),
skal pa samme mate som midler til utbyggingen
dekkes gjennom lan.

Betaling av renter og nedbetaling av lanet vil
starte nar vegen apnes for trafikk. Betaling av ren-
ter og avdrag vil bli tilpasset takten i bompengeinn-
tektene.

Innkreving av bompenger skal opphere néar
lanegjelden i begge land er nedbetalt.

Lin, kapitalinnskudd, samt renter og avdrag pi
lan vil bli fort pa statsbudsjettet pA egne kapitler og
poster. Selskapet etableres med minimum aksjeka-
pital, dvs. 100 000 kr. Det opprettes na felgende
kapittel og poster:

— Kap. 1322 Svinesundsforbindelsen AS

Post 90 Kapitalinnskudd

Post 91 Lan

1.2.1  Avvikling av midlertidig lesning for 2002

For a sikre anleggsstart pa prosjektet i 2002, ved-
tok Stortinget gjennom behandlingen av St.prp. nr.
68 (2001-2002) at det i ferste omgang skulle bevil-
ges 45 mill. kr til prosjelktet pa kap. 1320 Statens
vegvesen, post 34 Ny Svinesundsforbindelse.
Ovennevnte forslag til organisering vil innebzaere et
annet finansieringsopplegg. Regjeringen foreslar
derfor at bevilgningen for 2002 nullstilles ved at
disse midlene gjenbevilges som et 1an, og inngar i
lan som Svinesundsforbindelsen AS tar opp.

2 Omorganisering av Statens
vegvesen

Kap. 1320 Statens vegvesen

Post 23  Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger ..
I St.prp. nr. 60 (2001—-2002) ble det orientert om
kostnader ved omorganisering av Statens vegve-
sen. I proposisjonen la departementet opp til at
kostnadene for 2002 pa til sammen 255 mill. lkr
skulle dekkes innenfor post 23 og post 30 med
henholdsvis 200 mill. kr og 55 mill. kr. For post 23
ble det lagt opp til & overskride bevilgningen for
2002 med 200 mill. kr mot tilsvarende innsparing i
2003. For post 30 skal 55 mill. lkr finansieres ved
omprioritering fra diverse vegprosjekter.
Regjeringen er kommet til at det vil vaere mest
hensiktsmessig 4 bevilge 200 mill. kr pa post 23.

Samferdselsdepartementet
tilrir:
Al Deres Majestet godkjenner og skriver under

et framlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
den nye Svinesundsforbindelsen m.m.




